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Fahrz ugsitz und zugehorige Klimatisierungseinrichtung 
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Die Erfindung betriffi einen Fahrzeugsitz gemaft Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Kiimatisierte Sitze sind aus dem Fahrzeug- und aus dem Flugzeugbau bekannt Eine Dbli- 
che Anordnung besteht aus einem, mit wenigstens einer Vorrichtung zur Luftzufuhr ver- 
sehenen Sitz, dessen Sitzflache und Lehnenflache auf der dem Passagier zugewandten 
Seite jeweils mit Luftaustnttsaffhungen bzw, mit einer luftdurchlassigen Gewebestruktur 
versehen ist. Die Vorrichtung zur Luftzufuhr umfasst typischerweise jeweiis ein in der Sitz- 
flache bzw. in der Lehnenflache angeordnetes Geblase, das Luft aus der Umgebung an-, 
saugt und durch LuftfQhrungskanale im Sitz zu den einer auf dem Sitz sitzenden Person 
zugewandten Oberflachen leitet.. 



15 



In der US-A-6 048 024 ist ein ventilierter Sitz beschrieben, der mit jeweils einer Geblase- 
vorrichtung unterhalb einer Sitzflache sowie in einer RQckenlehne versehen ist Die Ge- 
blasevorrichtungen saugen jeweils die Luft durch ttffnungen in der Sitz- und Lehnenober- 
flache aus dem Sitz und geben sie an die Umgebung ab. 



20 



c 



25 



30 



Ein ventilierter Fahrzeugsitz ist weiterhin aus der DE 196 34 370 A1 bekannt. Der Fahr- 
zeugsitz umfasst eine Riickenlehne, die ein Lehnenpolster und eine deren RGckseite ka- 
schierende Lehnenverkleidung aufweist Die Ruckenlehne umfasst weiterhin eine Beluf- 
tungsvorrichtung for das Lehnenpolster, die einen zwischen dem Lehnenpolster und der 
Lehnenverkleidung verlaufenden Hohlraum und ein im Hohlraum angeordnetes Geblase 
mit Geblaseeingang und Geblaseausgang aufweist. Das Geblase ist im der Unterseite der 
RQckenlehne n aher I iegenden u nteren Teil d es H ohlraums a ngeordnet u nd mit seinem 
Geblaseeingang an einen Luftschacht angeschlossen, der an der Lehnenverkleidung .bis 
an die Unterseite der Ruckenlehne entlang gefOhrt ist und dort einen Lufteinlass aufweist 

Ein Ziel der Erfindung besteht darin, einen klimatisierten Sitz bzw. eine Klimatisierungs- 
einrichtung fur einen ventflierten Sitz zur VerfOgung zu stellen, die sich durch eine einfa- 
che gerausch- und zugluftarme Luftfuhrung auszeichnet. 
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Dieses Ziel wird gemafc der vorliegenden Erfindung durch den Gegenstand des Anspru- 
ches 1 erreicht Die Lehnenverkleidung kann insbesondere als textiles Gewebe oder Ge- 
wirke ausgebildet sein, mit dem ein in der Ruckenlehne angeordnetes Luftergeblase ab- 
gedeckt ist. Mit einer solchen grofjflachigen textilen Lehnenabdeckung aus luftdurchlassi- 
gem Bezugsmaterial kann eine deutliche Reduzierung von storenden Ansauggerauschen 
erreicht werden, da auf jegliche Art von Luftfuhrungskanalen in der Sitzlehne verzichtet 
.werden kann. wie sie bei herkommlichen Lehnenabdeckungen aus starrem Kunststoff 
notwendig sind. 



10 
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20 



Vorzugsweise ist der wenigstens eine Lufter in einem bodennahen unteren Bereich der 
Ruckenlehne angeordnet. Dem entsprechend ist zumindest ein bodennaher unterer Be- 
reich der Lehnenverkleidung luftdurchlassig. For die Sitzbeluftung wird normalerweise 
ungekUhlte L uft v erwendet, d ie a us u nteren B ereichen des F ahrgastraums e ntnommen 
und angesaugt wird. Diese bodennahen Bereiche weisen bei starker Sonneneinstrahlung 
die tiefsten Temperaturen auf. So steigen die Temperaturen von in der prallen Sonne ge- 
parkten Fahrzeugen im Inneren der Ruckenlehne auf uber 40 °C und im Kopfraum auf 
Ober 65 °C an, wahrend sie im Fuliraum kaum uber 30 °C ansteigen. Die vom Lufter an- 
gesaugte Luft ist somit im Regelfall deutlich kiihler als die Luft in Nahe der Ausstromoff- 
nungen an der Ruckenlehne. Alternate hierzu kann auch weitgehend die gesamte Leh- 
nenverkleidung luftdurchlassig ausgebildet sein, so dass die Luft auch aus hOheren Berei- 
chen des Fahrzeuginnenraums angesaugt wird. Da die Luftstromung mit steigender Ent- 
femung zum LOfter normalerweise schwacher wird, wird auch bei dieser Ausgestaltung 
der groUere Teil der Ansaugluft aus bodennahen, unteren Bereichen entnommen. 

25 Zwischen Ansaugofmung des wenigstens einen LOfters und der textilen Lehnenabdek- 
(2 , kun 9 kann in einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung eine luftdurchlassige Distanz- 

. schrcht vorgesehen sein, die bspw. als Abstandsgewirke ausgebildet sein kann. Auf diese 
Weisekann verhindert w erden, dass die textile Lehnenabdeckung in den Ventilatorbe- 
. reich des LOfters eindringen kann. Zudem kann dieses Abstandsgewirke fur eine radiale 
30 Umlenkung der Ansaugluft sorgen und verhindem, dass der vorzugsweise relativ einfach 
aufgebaute Axiallufter die Luft nur durch einen kleinen Bereich in der Ruckenlehne an- 
saugt. 
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Die Sitzlehne braucht bei der erfindungsgemafSen Ausgestaltung der Lehnenabdeckung 
nicht oder nur minimal in ihrem Design sowie in ihrer konstruktiven Ausgestaltung gegen- 
uber herkommlichen Fahrzeugsitzen geandert werden. Auch deren Haptik wird nicht we- 
sentlich verSndert bzw. beeintrachtigt. Die ruckseitige Lehnenverkleidung 1st vorzugswei- 
5 se blickdicht ausgebildet, so dass der Lufter von den Fondpassagieren nicht bemerkt wird. 

Der Ver2lcht auf eine starre Lehnenabdeckung mit darin integrierten bzw. von dieser ver- 
deckten Luftfuhrungskanalen ermoglicht einen relativ schlanken Fahrzeugsitz, der trotz 
der darin angeordneten Klimatisierungseinrichtungen keinerlei EinschrSnkung des Fu&- 
10 raumesfur einen hinter dem klimatisierten Fahrzeugsitz platzierten weiteren Passagier 
bewirkt 

^At ,n e »ner weiteren Ausgestaltung derErfindung weist die textile Lehnenabdeckung eine 

Filterwirkung fur die angesaugte Luft auf, so dass Partikel und Staub aus dem Ventilator- 
15 bereich femgehalten werden. Da grobere Partikel und Staub nicht aus den Luftaustritts- 
offnungen des Fahrzeugsitzes zum Passagier abgegeben werden solien, wOrden sich 
diese unerwunschten Fremdstoffe nach linger andauerndem Betrieb in der Ruckenlehne 
des Sitzes ablagern und dort anreichern. Dadurch wurden bei starkerer Verschmutzung 
nach langerer Zeit die Stromungsverhaltnisse in den Luftfuhrungskanalen zunehmend 
20 beeintrachtigt, wodurch auch die Klimatisierungswirkung beeintrachtigt ware. Diese 
Nachteile konnen durch eine entsprechend feinmaschrge Gestaltung des textilen Materi- 
als der Lehnenabdeckung verhindert werden. w 

Die erfindungsgemafte Lehnenabdeckung ermfcglicht auch bei einem sehr dOnnen Gewe- 
25 be bereits eine gute Gerauschdammung for die Fondpassagiere, da keine Hohlraume von - 
f Luftfuhrungskanalen vorhanden sind, die eine Quelle for Resonanzen bilden konnten. 

(f^P 2udem treten nur relativ. niedrige Stromungsgeschwindigkeiten auf, so dass auch aus 
diesem Grund nahezu keine storenden Gerauschemissionen auftreten. Die Gerauschab- 
strahlung kann weiter dadurch reduziert werden, dass das textile Gewebe der Lehnenab- 
30 deckung eine gerauschdammende Strukturierung erhalt und ggf. etwas dicker ausgefuhrt 
ist Ggf. kann eine solche gerauschdammende Strukturierung sogar eine schalfabsorbie- 
. rende Wirkung aufWeisen, wodurch das Gerauschniveau im Fahrzeuginneren effektiv re- 
duziert werden kann. 



Datum 18.12.02 17:14 FAXG3 Nr: 611731 von NVS:FAXG3.I0.0201/08134933284 (Seite 6 von 15) 



18/12 02 MI 17:14 FAX +49 8134 933284 
T-tKL-19-DE . 



W.E.T. ABT . ENTWI CKLUNG ■*•+-* DTSCH. PATENTAMT ©007 
4 ' 



c 



Die diffuse Ansaugung zumindest uber einen unteren Bereich bzw. uber nahezu die ge- 
samte Lehnenriickseite fuhrt dazu 7 dass keine lokalen hohen Stromungsgeschwindigkei- 
ten an einem Lufteinlass entstehen. Auf diese Weise wird auch jeder spurbare Ansaug- 
luftzug verrnieden. 

Weitere Vorteile und Merkmale der voriiegenden Erfindung lassen sich den s abhangigen 
AnsprQchen sowie der Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels entnehmen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzugten AusfOhrungsbeispiels unter 
1 0 Bezugnahme auf die beiliegende Zeichnung naher eriautert. Die einzige Rgur zeigt einen 
Fahrzeugsitz in schematischer Schnittdarstellung. 

Tj^f' Die Figur zeigt e - nen erfFndu ngsgemSRen klimatisierten Sitz 10 in schematischer Darstel- 

lung. Der Sitz 10 umfasst eine ungefahr waagrecht angeordnete Sitzflache 12 und eine 
15 starr oder schwenkbar daran befestigte ROckenlehne 16. Zur Gewahrleistung des ge- 
wunschten Sitekomforts weist die Sitzflache 12 ein nachgiebiges Sitzpolster 14 und die 
ROckenlehne 16 ein nachgiebiges Lehhenpolster 18 auf. Sitzpolster 14 und Lehnenpol- 
. v ster 18 konnen insbesondere aus Schaumstoff o. dgl. bestehen. Ggf. kann jeweils auch 

ein Federkern vorgesehen sein. Eine Unterseite der Sitzflache 12 ist uber ein Sitzgestell , 
20 (nicht dargestellt) an einem Boden - vorzugsweise verschiebbar - verankert. Ein derarti- 
, ger erfindungsgemafcer Sitz 10 kann bspw. in einem Fahrzeug, insbesondere in einem 
Kraftfahrzeug oder auch in einem Hugzeug zum Einsatz kommen. 

In einem unteren ruckseitigen Bereich der ROckenlehne 16 ist ein Lufter 22 vorgesehen, 
25 der Luftaus der Umgebung ansaugt und die angesaugte Luft uber einen flexiblen Balg 36 
( \ 2U einer Luftverteilungsstruktur 32 innerhalb des Lehnenpolsters 18 der RQckenlehne 16 

ftrdert Von dort aus wird die geforderte Luft Qber LuftfQhrungskanale 30 zu oberfiachen- 
hahen Bereichen der Lehne 16 gefardert Dort konnen bspw. weitere Bereiche mit Luftver- 
teilungsstrukturen 32 vorgesehen sein, durch die die Luft zu Luftaustrittsaffnungen 34 
30 bzw, zu einem luftdurchlSssigen Gewebe 40 gefordert wird. Bei einem Lederbezug kom- 
men insbesondere riur Luftaustrittspffnungen 34 in Frage. Bei einem Stoffbezug kommt , 
dagegen vorzugsweise ein luftdurchlassiges Gewebe 40 an der Oberflache der Lehne 16 
zum Einsatz, durch das die Luft nach auHen treten kann. 



Datum 18 : 12.02 17:14 FAXG3 Nr: 611731 von NVS:FAXG3.I0.0201/08134933284 (Seite 7 von 15) ' 



18/12 '02 MI 17:14 FAX +49 8134 933284 W.E.T. ABT . ENTW I CKLUNG DTSCH. PATENTAMT ©008 

T-KL-19-DE . 5* 



Der Lttfter 22 kann insbesohdere als AxiallGfter ausgebildet sein, der die Luft durch eine 
senkrecht zur Ruckseite der Ruckenlehne 16gerichtete Luftansaugoffnung 26 ansaugt 
und in gleicher Richtung durch eine LuftaustrittsSffnung 28 in Richtung zum flexiblen 
Baig 36 austreten lasst. Der Balg 36 ist vorzugsweise fest mrt einem LuftergehSuse 24 
5 verbunden, so dass der LOfter 22 ggf. allein durch diese Verbindung in der RQckenleh- 
ne 16 ausreicherid fixiert sein kann. 

Die ruckseitige Lehnenverkleidung 20 ist zumindest in einem bodennahen unteren Be- 
reich der RUckenleh'ne 16 durchlassig fur die vom Lufter 22 angesaugte LufL Im gezeigten 
10 Ausfuhrungsbeispiel ist weitgehend die gesamte Lehnenverkleidung 20 luftdurchlSssig 
ausgebildet, was durch die Vielzahl von parallelen Pfeifen in senkrechter Richtung zur 
RQckseite der Ruckenlehne 16 angedeutet ist. Zwischen der Luftansaugoffnung 26 des 
,h Lufters 22 und der Lehnenverkleidung 22 kann ein Distanztextil 38 angeordnet sein, dass 

^ einerseits fur eine bessere Luftverteilung auch in radialer Richtung sorgen und anderer- 

15 seits verhindern kann, dass die Lehnenverkleidung in rotierende Teile des LQfters 22 ge- 
langen kann; Dieses Distanztextil 38 kann als netz- oder gewebeartiges Abstandsgewirke 
ausgebildet sein, das ggf. daruber hinaus eine zusatzliche Fixierung des Luftergehau- 
ses 24 in der RGckenlehne 16 bewirken kann. . 

20 Die luftverteiiende und -lenkende Funktion des Distanztextils 38 ist durch einen senkrecht 
riach unten gerichteten Pfeil charakterisiert, der eine Luftfuhrung innerhalb der Rucken- 
lehne 16 in radialer Richtung zum Lufter 22 hin verdeutlicht. Weiterhin sind zwei senkrecht 
zu einer Mittelachse des Luftergehauses 24 gerichtete Pfeile erkennbar, welche die radia- 
te Ansaugung von Luft durch das Distanztextil 38 in Richtung zur Luftansaugoffnung 26 

25 des Lufters 22 verdeutlichen. Mittels des Distanztextils 38 bzw. des Abstandsgewirkes 
kann erreicht werden, dass die vom Lufter 22 in die Luftverteilungsstrukturen 32 gefdrder- 
Luf t auch von hoheren Bereichen und ggf. Qber die gesamte Flache des rQckseitigen 
Bereichs der Ruckenlehne 16 angesaugt wird. . 

30 Die Lehnenverkleidung 20 kann insbesondere als textiles Gewebe oder Gewirke ausge- 
bildet sein, das luftdurchlassig und blickdicht ist. Durch die gro&flSchige Luftansaugung 
durch grofte Bereiche der ruckseitigen Lehnenverkleidung 20 ist ein Ansauggerausch des 
LOfters 22 weitgehend gedampft, da keinerlei resonanzbildende Luftfuhrungskanale im 
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Ansaugbereich notwendig sin<± Zud^m sorgt die groftffachige Verteifung der Luftansau- 
gung dafur, dass keinerlei fur die Fondpassagiere storender Luftzug bemerkbar wird. 

Neben den erwahnten Funktionen kann das Gewebe oder Gewirke der Lehnenverklei- 
5 dung zusatzliche Aufgaben erfulien, bspw. eine Filterfunktion zur Abschirmung der Innen- 
^ raume des Sitzes 1 0 gegen Partikeln jund Staub. Diese konnten sich ansonsten im Sitz 1 0 
anreichern und nach langerer Betriebsdauer zu Storungen fuhren. Weiterhin kann die 
Lehnenverkleidung 20 als gerausch^ammende Abdeckung ausgebiidet sein, die einer- 
seits die vom LQfter 22 emittierten GerSusche abschirmt und andererseits fur eine Absorp- 
10 tion von im Fahrzeug auftretenden FahrgerSuschen sorgen kann. 

. i * 

^ Eine ahnliche Luftverteilungsstruktur jist rn der Sitzflache 12 vongesehen. Auch hier sind 

mehrere Luftfuhrungskanaie 30 innerhalb einesSitzpolsters 14 angeordnet, durch die von 
einer Vorrichtung zur Luftzufuhr - in^besondere von einem LQfter 22 - angesaugte Luft 
15 zur Oberflache gefordert wird, auf der eine Person sitzen kann. In oberfiachennahen Be- 
reichen der Sitzflache 12 sind Luftverteilungsstrukturen 32 vorgesehen, die Jewells mit 
einem Luftfuhrungskanal 30 in Verbindung stehen. Auch hier kann die Luft wiederum 
durch Luftaustrittsdffnungen 34 bzw. idurch ein luftdurchlassiges Gewebe 40 nach auGen . 
treten. Eine Luftverteilungsstruktur 32 an der Unterseite der Sitzflache 12 steht nach oben 
20 hin mit den L uftfQhrungskanalen 3 0 i n V erbindung. N ach u nten h in mundet s ie i n e ine 
Luftaustrittsoffnung des Lufters 22, der die Luft axial von unten ansaugt. 

Die Klimatisrerungseinrichtung ist vorzugsweise auf Blasen\vori Umgebungsluft zur Sitz- 
oberflache eingerichtet. Sie ist jedoch auch in umgekehrter Luftstromungsrichtung be- 
25 treibbar. 
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Patentanspruche 



Fahrzeugsitz mit einer RGckerilehne (16), die ein Lehnenpolster (18).und eine 
rGckseitige Lehnenverkleidung' (20) aufweist, und mit einer, der RQckenlehne (16) 
zugeordneten Luft-Fordereinrichtung, welche mit einer Luft-Verteilereinrtch- 
tung (30, 32) im Sitz verbundep ist, dadurch gekennzeichnet, dass die rtickseiti- 
ge Lehnenverkleidung (20) zu(nindest teilweise (uftdurchlSssig ist, dass sie minde- 
stens eine Durchtrittsoffnung (j27) der Luft-FOrdereinrichtung (23) verdeckt und 
dass die zwischen Umgebungjund Luft-Fordereinrichtung (23) ausgetauschte Luft 
im wesentlichen durch die luftdurchlassigen Bereiche der Lehnenverkleidung (20) 
durchtritt 

Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet dass die Luft- 
F6rdereinrichtung (20) wenigstens einen in der Ruckenlehne (16) angeordneten 
Radial- und/oder Axiallufter (22) umfasst. 



20 



Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der wenigstens 
eine LQfter (22) in einem bodennahen unteren Bereich der Ruckenlehne (16) an- 
geordnetist. j 



25 



30 



Fahrzeugsitz nach einem der jVnspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Lehnenverkleidung (20) aus textileim Material besteht 

Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die. Lehnenver- 
kleidung (20) aus textilem Gewebe und/oder Gewirke besteht. 

Fahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zwischen Luftansaugoffnung (26) des Lufters (22) und rOckseitiger 
Lehnenverkleidung (20) der Ruckenlehne (16) ein luftdurchlSssiges Distanztex- 
til (38) angeordnet ist. 
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7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 
sige Distanztextil (38) ein Abs 



9. 



10. 



11. 



zeichnet, dass zumindestiein 
dung (20) luftdurchiassig ist. 



, dadurch gek nnzeichnet, dass das luftdurchlas- 
iandsgewirke ist. 



8. Fahrzeugsitz nach einem der vbranstehenden AnsprUche, dadurch gekenn- 



bodennaher unterer Bereich der Lehnenverklei- 



Fahrzeugsitz nach einem der Voranstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zefchnet, dass weitgehend die gesamte Lehnenverkleidung (20) luftdurchlassig 



ist. 

Fahrzeugsitz nach einem der 
zeichnet dass das Juftdurchlassige 
Staub- und/oder Partikelfilter 



voranstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 

Material der Lehnenverkleidung (20) als 
aiisgebildet ist. 



I 



Fahrzeugsitz nach einem der Voranstehenden AnsprUche, dadurch gekenn- 
zeichnet dass das luftdurchfajssige Material der Lehnenverkleidung (20) als 
schalldammende Verkleidong ausgebildet ist. 
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Die voriiegende Erfindung betri 
Lehnenpolster (18) und eine 
der Ruckenlehne (16) zugeojfdneten 
Verteilereinrichtung (30, 32) im 



10 



r 



♦ 



Es ist vorgesehen, dass die 
durchlSssig ist, dass sie mindes 
Fordereinrichtung (23) verdeckt" 
Fordereinrichtung (23) 
Bereiche der Lehnenverkleiduni | 



i ausgetadJschte. 
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Zusammenfassung 



eineniFahrzeugsitz mit einer RGckenJehne (16), die ein 
rd^kseitig^ Lehnenverkleidung (20) autweist, und mit einer 
LuftFordereinrichtung, welche mit einer Luft- 
3itz verbunden ist 



rttc iseitige 



Lehnenverkleidung (20>zLimindest teilweise luft- 
;ens ein^ DurchtrittsGffnung (27) der Luffc- 
und; class dieizwischen Umgebung und Luft- 

tUft irri; wesentlichen durch die luftdurchlassigen 
(20):durchtrjtt. 
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